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Treinta lineas de tren, en peligo
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gasto tiene nueva
victima: el tren.
Estan en juego
servicios en 24
capitales de
provincia

ANA 1, SANCHEZ
MADRID

0 que hace apenas dos
afios eraimpensable aho-
rava a ser inevitable, Es-
pafia va a tener que ce-
rrar lineas de tren por no
poder afrontar su coste.
Segiin ha podido saber este periédi-
co, el Administrador de Infraestruc-
turas Ferroviarias (ADIF) estudia la
reordenacién o supresion de veinti-
nueve servicios entre cercanias, me-
dia y larga distancia en un tijeretazo
que puede recortar la oferta de Renfe
en 24 capitales de provincia; mds de
la mitad del territorio espafiol, exclu-
yendo Ceuta, Melilla y las Islas.

El inexorable avance de la crisis
obliga a suprimir los servicios pabli-
cos, hasta ahora sostenidos por el Es-
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lencia; Avila-Medina-Valladolid;
Leon-Gijon; Avila-Salamanca; Leon-
ponferrada; Madrid-Avila; Madrid-
Segovia; Madrid-Sigiienza-Arcos-Ari-
za: Zaragoza-Calatayud-Ariza-Ar-
cos; Cuenca-Valencia; Zaragoza-
Huesca-Jaca: Plasencia-Caceres-Mé-
rida-Badajoz; Valencia-Teruel; Puer-
tollano-Mérida-Zafra; Orense-Pue-
bla de Sanabria.

En el caso de la media distancia de
alta velocidad los de Zaragoza-Hues-
cay Calatayud-Zaragoza; en larga dis-
tancia el Madrid-Burgos; y en cerca-
nias el de Zaragoza. En total, las li-
neas en revision transportaron a 1,7
millones de viajeros en 2009, ofre-
ciendo un resultado negativo cerca-
noalos 40 millones de euros (ver gra-
fico adjunto). Ademds, no se descarta
la revisién de los larga distancia Bil-
bao-Irin-Salmanca; Bilbao-Mdlaga y
Barcelona-Malaga-Granada.

Fuentes del Ministerio de Fomen-
to reconocen el plan de cierres en
marcha pero sefialan que atin no han
recibido las recomendaciones del
operador ferroviario y que, por tanto,
no hay ninguna decision definitiva so-
bre qué servicios que se veran recor-
tados finalmente.

La ocasion es pintiparada va que
Bruselas obliga a definir el concepto
de prestaciones publicas antes del 1
de julio, con el objetivo de reducir las
subvenciones estatales. Y sin el ac-
tual apoyo financiero del Estado, la
supervivencia financiera de Renfe
Operador es mas que limitada, yaque
sus pérdidas de explotacion agota-
rian sus recursos propios en poco
mas de cuatro afios. De ahi que su
oferta no pueda mantenerse en las
circunstancias econémicas actuales.

Se une a ello, que las lineas conven-
cionales de tren han ido quedando re-
legadas como medio de transporte en
las zonas que han experimentado
una mayor modernizacion de las vias
de cireulacion. De ahi, que 1a deman-
da sobrepase con mucho a la oferta,
especialmente en los servicios de me-
dia distancia que seran los mas casti-
gados por el recorte.

El peor, el Madrid-Segovia

Porello, los cierres no se decidirdn se-
gun la cuantia de las pérdidas —pric-
ticamente todos los servicios de
Renfe resultan deficitarios—, sino
que vendréan definidos por la combi-
nacion de criterios econémicos con
el aprovechamiento real de las infra-
estructuras. En el caso de los trayec-
tos en estudio, ninguno alcanzé una
tasa de aprovechamiento superior al
13% durante el ejercicio 2009, con el

caso de que en la linea Madrid-Bur- |

gos se desplazaron de media seis via-
jeros por trayecto, con un coste de
91.000 euros por kilémetroy unos in-
gresos por trafico de tan sélo 304.680
euros. La menor tasa de aprovecha-
miento, sin embargo, laregistra el Ma-
drid-Segovia con 504.000 euros por
ingresos por trafico y 146.000 viaje-
ros al afio, pero con un resultado ne-
gativo de 1,9 millones en 2009 ante el
elevado coste derivado de la acciden-
tada geografia del trayecto.

Sea como fuere, la justificacion
econémica no anula el coste social
que el tijeretazo ferroviario puede

conllevar para las poblaciones que s
vean afectadas. Varias de las lineas
en estudio cuentan con paradas inter-
medias en nicleos con soluciones de
transporte mas reducidas que las ca-
pitales de provincia, y seran las pri-
meras las que mds sientan el antes y
el después del ajuste ferroviario. La
media de edad suele ser mayor en los
nichos mds pequeiosy, por tanto, es
superior la proporcién de usuarios
dependiente del transporte publico.
El tijeretazo ferroviario sera social-
mente més doloroso en Monzén, Ron-
da, Algeciras, Zafra, Linares Baeza,
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Boadilla, Medina, Ponferrada, Siguien-
za, Arcos, Ariza, Calatayud, Jaca, Pla-
sencia, Mérida o Puebla de Sanabria,
ya que serd mayor suimpactoenlaco-
municacién de sus habitantes.

Con todo, ésta no sera la dltima
vez que oiremos hablar de recortes
en servicios ferroviarios. Los ajustes
presupuestarios del Gobierno se han
hecho especialmente acusados en el
Ministerio de Fomento que también
esta revisando los proyectos de Alta
Velocidad Espaiiola (AVE) cuya ejecu-
cién estaba prevista para los proxi-
mos afios. Es el caso de los AVE a As-
turias, Cantabria, Murcia, Almeria y
Alicante que cuentan con altas proba-
bilidades de no llegar a construirse.

De todo, el Ministerio de Fomento
dara su veredicto en las préoximas se-
manas y, de seguro, que no sera agra-
dable. ‘
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