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Cambiar de operador exigiria un enorme

problema, el mal estado de la
problema, e mal €stado ¢ 12

infraestructura, no lo solu
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Cuando el actual Gobierno. cata-
14n casi no habia ocupado todavia
3US despachos, los magquinistas de
cdalies tensaron la cuerda: el 23
de enero anancionaron sus pues-
tos para exigir mejoras laborales.
Ese dia, el portavoz del Gobierno,
Francesc Homs, califics de “abse-
lutamente inadmisible” la situa-
cién y dejé claro que la culpa era
de Renfe, el operador. Lanzd un
6rdago: estudiarian buscar otro
operador. Ferrocarrils de 1a Gene-
ralitat, responsable del metro del
Valles, el metro del Baix Llobre-
gat, y el cremallera de Montserrat
y el de Ntria, se ha ofrecido a to-
mar el relevo. jPuede la Generali-
tat prescindir de Renfe? A corto
- plazo, seria casi imposible.
Desde 2007 hasta la actualidad
Rodalies ha visto desaparecer de
sus-vagones-mas-del-11%-de-los
viajeros. Solo el afio pasado regis-
traron 2,5 millones de usuarios
menos en-las lineas R-1y R-2, que
no - estaban afectadas por las
obras del intercambiador Sagrera-

‘Wieridiana. Bl consejerode Terri

toric, Lluis Recoder, dice que es
necesario cambiar esa tendencia,
pero admitié ayer lo que varios
expertos plantean: cambiar el ope-
rador no supondria una mejora
instantinea, ya que la mayor par-
te de los incidentes que colapsan

la linea, seglin la Generalitat, s

deben a las infraestructuras, ges-
tionadas por el Adif, empresa pa-
blica estatal.

“Los problemas de calidad,
que vienen, por ejemplo, del esta-
do de la via seguirian existiendo
con otro operador, DOrque £so No
depende de Renfe, sino que son
propiedad y responsabilidad del
Estado, que transfiri6 las infraes-
tructuras”, apunta Jordi Julia,
miembro de la comisién de trans-

@@ ervicios ferroviarios de Catalufa
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& INVERSION C@E‘.} PROMETIDA POR EL ESTADD =
M RODALIES {2008-2013). En millones de eurcs e o T He Recaudacién
e RODALIES | Lineas e .
TOTAL: 4.500 ; - (ko {millede euros)
5 | 447,7 116,7
i l B YVIAJEROS, Enmillones:
Lfnea 2009 2870 Y6 NAR:
—-—ﬁ Rt Molins de Reifl’Hospitalet- 3 26.1 4,
d . X Mataré/Maganet 37,6 36,1 HO
Ejecutado  Enobras Licitado o Pendiente -
133,00 281,94 adjudicado 2.281,42 35 | 339 | 3,1
(3.3%) {7,0%) 273,33 (82%)
(6,8%) R3 L’Hospitalet-Vic 6,4 5% | -10,9
INCIDENCIAS EN LA RED DE RODALIES -
Del1deeneroal 11 de mayo de 2011 R4 SantVicenc/ 27,9 25,3 -9,3
. . . Vilafranca-Manresa
Tipo deincidencia R7 UHospitalet-Cerdanyola 3,1 2,7 _12,9 *
Plataformay via 2 Universitat/Martorell
TOTAL ' oo sy o
Catenariay electrificacién | 110F | 9087 1 -5.8
(*) Lineas afectadas por obras en 2010.
Sefializacién . -
Red Recaydacién
Otros elementos km) | (milldecuros)
de lared ferroviaria
I, 3 ! 1439 63,1
frenes 2 @ YIAJEROS. Enmillones
Atropellos 15 Lfnea: . | o009 | 2010 | %Var:
ObrasdelAVE y terceros 2 Barcelona—VaIlés 58,2 87,9
Otras causas ajenas Liobregat-Anoia 21,7 22 1,4
Total Funicular Gelida 0,1 0,1 0,0
ELPAIS

Fuente: ATMy Generalitat de Catalufia.

De las 81 incidencias
registradas desde
enero, la mayoria
son culpa del Adif

porte del Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de
Catalufia. De las 81 incidencias
que sufrié Rodalies entre enero y
ayer, 12 estuvieron relacionadas
con los trenes y, por tanto, con
Renfe; 10 fueron culpa de la cate-
naria, 20 de la sefializacién y 8 de
las vias: todos, elementos respon-
sabilidad del Adif. “Renfe tiene la
culpa de muchas incidencias, pe-
ro no es el mayor problema. Al

menos con eilos existe un didlogo
continuo y una voluntad de mejo-
ra”, defendi6 ayer Recoder. Aun
asi, insisti6, siguen estudiando
cambiar de operador a partir de
2012, en toda la red o al menos
una parte.

Sin embargo, explican exper-
tos del sector, no es tan facil. Se
podria estudiar, coinciden varios,
pero a muy largo plazo. Para em-
pezar, el Gobierno deberia tomar
la decisién y hacer un concurso

_pliblico. Luego el operador, si qui-

siera transportar pasajeros, al tra-
tarse de vias propiedad del Esta-
do, deberia lograr permiso del Mi-
nisterio de Fomento. En tercer lu-
gar, juridicamente habria que de-
cidir qué ocurre con los trenes y
los trabajadores de Renfe. En

principio, deberia asumirlos la
nueva compaitia. ;Cudnto debe-
ria pagar por los trenes? No estd
definido. jDeberia respetar el con-
venio de los trabajadores absorbi-

" dos? En principio si, lo que podria

suponer exportar tensiones labo-
rales antiguas a la nueva empre-
sa. “E incluso ampliarlas. El con-
venio de Renfe es ventajoso en
comparacién con el que tienen,
por ejemplo,-en Ferrocarrils de la
Generalitat, donde cobran hasta
un 40% menos. Si Ferrocarrils
asumiera 4 los empleados de Ren-
fe, se enfrentaria a una doble esca-
la salarial”, explican fuentes sindi-
cales. Para terminar, el cambio de
empresa deberia hacerse sin para-
lizar el servicio, lo que afiade a la
ecuacién la dificultad operativa.




