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La CGT ja havia alertat del caos
per 'entrada del TAVa BCN

LAIA ALTARRIBA BARCELONA

Fa unstres anys que el sindicat CGT va aler-
tar per primera vegada del caos que podia
comportar |'arribada del TAV (Tren d'Alta
Velocitat) a la ciutat de Barcelona. El pro-
blema, deien, és que no era compatible fer
les obres i mantenir en condicions la resta
de la xarxa funcionant.

La CGT diu que la RENFE, i per tant
el Govern central, n'eren conscients,
perd que van decidir tirar endavant.
En nom del sindicat, Juan Ramon
Ferrandis denuncia que “Renfe sabia
que passaria el caos que pateixen els
usuaris, potser no que tindria les
dimensions que ha assolit, pero ja
sabia que hi hauria problemes greus”.
“A finals de 2004 la CGT vam pre-
sentar un primer informe on déiem
que seria problematic deixar Sants
amb menys vies per als trens de roda-
lies”, explica Juan Ramon Ferrandis,
de la Coordinadora de Defensa del
Ferrocarril de la CGT a Catalunya, en
declaracions a L'ACCENT. “Hovam dir
al Ministeri de Foment”, continua, “i
només se'n va fer resso ICV a través
d'una pregunta parlamentaria al Par-
lament catala i dues propostes al Par-
lament de Madrid, perd només va que-
dar en aix0 i finalment tots els par-
tits han donat suport a 1'opcié deci-
dida d'entrar a Barcelona”.
Ferrandis explica que la CGT sem-
pre s'ha mostrar contraria al model
ferroviari que representa el TAV, perd
que un cop l'administracié ha deci-

Elbarride Santsesta de cap peravall,
envait per les formigoneres, les grues,
el soroll i la pols. Des de fa més d'un
any, els treballs per permetre I'arri-
bada del TAV a Sants se superposen
amb els del calaix de les vies i els de
la reforma de la parada de metro de
Mercat Nou (linia1). I a tot aixd enca-
ra s’hi ha de sumar totes les tasques

dit fer-lo, consideren que s'hauria d'ha-
ver escollit un altre recorregut: “Des
del principi vam dir que la pitjor opcié
era que entrés a Barcelona, i és la que
han escollit. La nostra proposta alter-
nativa era fer una estacié a les afores
de Barcelona ben comunicada amb la
ciutat per metro i autobusos”.
L'actual tragat que implica entrar
a la ciutat comtal es va decidir 1'ac-
tual amb el suport de tots els partits
quan el PP era qui manava a Madrid
iCiU ala Generalitat, recorda Ferran-
dis. “CiU va ser qui va fer més forca
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perque entrés per l'aeroport, i final-
ment hi passara a prop. Aquesta opcié
comportava haver de creuar tot Bar-
celona”, explicaaquest sindicalista de
la CGT.

Elsindicat explica que el problema ha
succeit perqué no hi ha prou espai en
I'entrada a Barcelona per ferles obres
amb seguretat. I és que entre la via
nova i l'antiga cal deixar una distan-
ciade seguretat, el que es coneix com
a galib, que no s'ha respectat, i per

Viure a Sants i no
morir en l'intent

tant finalment ha calgut tallar la cir-
culaci6 per evitar problemes de segu-
retat greus. Qui ha pagateels plats tren-
cats han estat la xarxa de rodalies i
els centenars de milers de passatgers
que diariament hi circulaven.
Preguntat per la resposta que han
rebutdel'administracié a totes aques-
tes dentincies, Ferrandis lamenta que
no els han volgut escoltar perqué no
volen sentir a parlar de res que posi
en dubte el model ferroviari del TAV,
i assegura que en cap moment s’han
plantejat buscar una alternativa.

Aixihoconfirmenlesdentincies per
aparicié d'esquerdes en diverses
estructures, de les quals les que han
tingut més resso al barri han estat
les que van afectar I'immoble del
carrer Tinent Flomesta i la que va
obligar a tancarlasortida delalinia
5del metro al’estaci6 de Sants. Perd
no han estat els tnics fets que han

de rehabilitaci6 i de construcci6 d’edificis que s'es-
tan duent a terme com a conseqiiéncia de 'espiral
especulativa en queé esta immers el barri.

Segons els veins i les veines, el Ilistat de molésties
que aquest volum d'obres genera és interminable.
Potser les més “suportables” sén les que afecten la
mobilitat interna del barri: carrers tallats, voreres
estretes, tlinels, alta densitat de transit pesant... Una
autentica cursa d'obstacles que agreuja, encara més,
la situaci6 d'aillament dels edificis que es troben al
voltant del recorregut de les vies i del calaix.

Pero les obres estan tenint també un altre tipus
de conseqiiéncies. El fort soroll ininterromput durant
les 24 hores del dia, els crits del personal de les obres,
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la bruticia dels carrers i la contaminacié ambiental
(pols, fums deles maquines. ..) estan ocasionant greus
problemes de salut entre el veinat. Es té constancia
que aquesta situaci6 esta generant quadres d'estrés
i ansietat, que es veuen incrementats per la sensa-
cié de desemparament que senten els veins en no
obtenir resposta a les seves queixes (ni la Guardia
Urbana ni I’Ajuntament assumeixen cap responsa-
bilitat).

Per tltim, hi ha el problema que més angoixa els
veins delazona:la seguretat. Els incidents que s’han
produit durant el mes d’octubre han posat de relleu
que les obres s’estan executant amb presses i sense
garantir l'estabilitat dels edificis propers a les vies.

alarmat el veinat; ara fa sis mesos, es va donara conéi-
xer 1'aparici6 d'una fissura en un edifici del carrer
Premia i, a principi d'octubre, diversos habitants del
passeig Sant Antoni van assegurar haver notat for-
tissimes vibracions a casa seva. En qualsevol cas, la
manca de transpareéncia i les poques explicacions,
sovint contradictories, ambque

lesempreses responsables deles

El 98% dels
recursos pera
una minoria
de passatgers

A més de deixar centenars de milers de
passatgers sense el seu mitja habitual
de transport durant més d'un mes, la
construccid del TAV hacomportat que la
inversié per mantenir la xarxa conven-
cional de trens fos minima:de nomésun
2% els darrers anys, xifra que es contra-
posa al 98% de recursos que s’han des-
tinat a la construcci6 del TAV.

Juan Ramon Ferrandis de la CGT
celebra que la problematica que
s'ha desencadenat hagi compor-
tat un augment del pressupost
destinat ala resta de trens, perd
lamenta que ha calgut arribaral
punt actual per revertir una
situacié que considera escanda-
losa: “els tltims anys la inversié
en el transport ferroviari ha estat
molt desigual perqué mentre el
TAV s'emportava fins a un 98%
dels recursos, al ferrocarril con-
vencional només s'hi ha desti-
nat el 2%. Per tant, durant els
ultims 10 anys la inversié a la
xarxa convencional ha estat mini-
ma, i aixd ha repercutit negati-
vament en el servei”.

Tot plegat significa que la
major partdels diners shan des-
tinat a una xarxa que utilitzara
un percentatge molt petit de la
poblacié. Aquest percentatge fins
ara ha estat només de 1'1%, i quan
el TAV es posi en funcionament
augmentara, perd no arribara al
5%.

Amb una quarta part de les
inversions del TAV, assegura
Ferrandis, haurien pogut millo-
rar tota la xarxa ferroviaria, tant
dellarga distancia, com de roda-
lies i trens regionals. “A més”,
continua, “haguessin tret menys
beneficis les multinacionals de
la construccié”.

La CGT, a més de denunciar el
decalaix entre els recursos inver-
tits i els passatgers que se'n bene-
ficien, reitera que les linies del
TAV sén un desastre ecologic i
que no vertebren el territori,
benefici que per contra si que
comporten les altres linies de
transport ferroviari.

obres afronten aquestsincidents
no contribueix a estendre la
tranquil-litat.

Laia Sdnchez Amat, Sants
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